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Editorial  
 
Avant que ne s’ouvre cette saison 2010  nous étions tous un peu inquiet sur le « devenir » de notre 
Championnat puisque durant l’intersaison, tour à tour le Terre de Provence puis le Terre du Diois ont 
« jeté » l’éponge en annonçant, par l’intermédiaire de leurs organisateurs, que l’un et l’autre  ne s’inscri-
raient pas au calendrier du Championnat 2010. Un coup dur pour notre Association Terre de France mais 
aussi pour un calendrier qui s’amaigrissait. Côté pilotes, inquiétude également au vu de la conjoncture 
économique. En fait nos craintes se sont un peu justifiées du côté pilotes avec, notamment pour notre 
épreuve une très nette régression du nombre d’engagés dans les petites catégories du groupe N ainsi 
qu’en F/2000. En revanche, et là notre satisfaction ne peut qu’être grande, le plateau que nous allons 
vous présenter cette année n’a jamais eu son égal, tant en quantité (120 équipages) qu’en qualité puis-
que nous accueilleront 7 WRC, dont celles du trio du Championnat 2009  composé de  Dominique 
Bruyneel (Skoda Octavia WRC), Laurent Carbonaro (Ford Focus WRC) et Paul Chieusse (206 WRC). A 
cette belle brochette, il faut ajouter le retour de « l’ogre de l’Ardèche » : Jean Marie Cuoq (206 WRC) tri-
ple Champion de France de la discipline, et celle du « Guest Star » du volant Mondial : le Finlandais Saku 
Vierima (Mitsubishi Lancer Evo 9) qui affiche à son « compteur » plus de 30 participations en World Rally 
Championship et qui devrait animer de son côté un groupe N représenté au Terre des Causses  par plus 
de 25 Subaru et Mitsubishi de toutes évolutions dont celle de Patrick Rouillard (Mitsubishi Lancer Evo 
10). Autre motif de satisfaction, la grosse présence des concurrents du Citroën Racing Trophy avec une 
bonne dizaine de concurrents sur les C2-R2 Max. Dans ce groupe R, les cinq têtes d’affiche : Marc 
Amourette (C2-R2 Max), Jean François Bérenguer (C2-R2 Max), Christophe Voirin (Citroën C2-R2 Max),  
la Belge Mélissa Debacker (Citroën C2-R2 Max) et Emmanuel Gascou (C2-R2 Max)  retrouveront de sé-
rieux candidats à la victoire avec les 207 RC de Franck Sias et Stéphane Pellerey. Comme l’élite appelle 
l’élite, le Terre des Causses sera aussi l’occasion d’assister à une 1ère mondiale en compétition avec la 
toute première course de la Twingo R2 pilotée par Manu Guigou.  
Pour être complet dans ce tour de « table » n’oublions pas de féliciter les 17 équipages qui seront au vo-
lant des Saxo T4 et bien sûr l’ensemble des pilotes du groupe F/2000 et des autres concurrents des grou-
pes et classes qui nous ont fait l’honneur de venir fêter avec nous la 15ème édition de ce Terre des Caus-
ses qui ne tire aujourd’hui que des satisfactions dues, peut-être et même certainement, au changement 
de dates puisque nous sommes passés de la mi-championnat fin Août, à Avril pour cette épreuve qui ou-
vre donc les hostilités du Championnat 2010. 
 
Puisque ce dossier de presse vous est destiné à vous journalistes, photographes et médias de la presse 
écrite et audiovisuelle, nous vous rappelons que le port du chasuble est obligatoire pour les photographes 
et cameramen et que des zones spécifiques sont réservées pour que vous puissiez assurer au mieux vo-
tre mission. En cas de non respect de mesures de sécurité qui vous sont imposées, l’organisation, les for-
ces de l’ordre et les commissaires chargés de la sécurité pourront prendre les mesures et sanctions allant 
jusqu’à l’exclusion des zones du Rallye. De votre conduite dépend aussi la survie des épreuves et bien 
sûr la sécurité qui est un point fort de notre organisation.  
 
Bon week-end à tous  
 
Jean Marie Naget et Michel Théron pour l’Ecurie Uxello et le Comité d’Organisation  



Un plateau de qualité internationale pour l’édition  2010 
 
Incontestablement cette édition 2010 du Terre des Causses restera gra-
vée dans la mémoire de cette épreuve puisque pour sa 15ème édition le 
plateau sera, quantitativement très relevé avec près de 120 engagés, 
mais aussi qualitativement avec ce qui peut se faire de mieux dans la 
discipline actuellement ! Avec 7 WRC en haut de l’affiche : 2 Skoda Oc-
tavia pour les Belges Munster et Bruyneel, une Skoda Fabia pour Jean 
Claude Lavigne, une Focus WRC pour Laurent Carbonaro et trois 206 
WRC pilotées par  Jean Marie Cuoq, Paul Chieusse et Lionel Baud, il 
faut s’attendre à de superbes empoignades sur les ES de cette édition 
2010 qui verra aussi la présence d’une « star » Finlandaise : Saku Vieri-
maa (Mitsubishi Lancer Evo 9), pilote de notoriété mondiale ayant évolué 
sur les épreuves du Championnat du Monde et du Championnat d’Europe des Rallyes. Pour corser les débats, il faudra 
aussi compter avec la présence de Patrick Rouillard (Mitsubishi Lancer Evo 10) et d’une pléiade de Citroën C2-R2 em-
menée par Marc Amourette, Jean François Bérenguer et la Belge Mélissa Debacker.  
 
Le « tournoi » des Sept Nations ! 
 
L’équipe de France de Rugby a réussi le grand chelem dans le tournoi des 7 
Nations…Au terre des Causses il y aura également 7 Nations représentées 
puisque l’on y retrouvera des pilotes Belges, Finlandais, Britanniques, Suis-

ses, Malgaches, Polonais et bien 
sûr les Français qui vont essayer  
de contrer la très forte délégation 
Belge en essayant de réaliser, à 
leurs tours, un grand chelem sur le 
podium d’arrivée. Mais là s’arrêtera 
la comparaison entre ces deux tour-
nois des 7 Nations car, sur le pa-
pier, les pilotes Français partiront 
avec la faveur du pronostic pour la victoire avec un certain Jean Marie Cuoq 
(206 WRC), triple champion de France qui a fait une « impasse » sur les saisons 
2008 et 2009 avec tout de même trois sorties et trois victoires l’an passé. Face à 
lui : le Champion sortant, le Belge Dominique Bruyneel revient avec de grosses 

ambitions et une toute nouvelle Skoda Octavia WRC. Des atouts pour vaincre tout com-
me ceux que présenteront Laurent Carbonaro (Focus WRC) et Paul Chieusse (206 
WRC) qui étaient les dauphins du pilote belge l’an passé sur le podium National. Tout 
en haut de l’affiche, il ne faudra pas oublier le « boss » du Team BMA : Bernard Muns-
ter (Skoda Octavia) et à un degré moindre la 206 WRC de Lionel Baud et la Skoda Fa-
bia de Jean Claude Lavigne. Dans ce groupe A, deux « facteurs » inconnus (du moins 
sur la terre) : Pascal Cloitre (Escort Cosworth), très bon spécialiste de l’asphalte et l’Es-
tonien Adam Kaszynski (Subaru STi) dont les performances sont inconnues en France. 
Si la 207 S 2000 de Jérôme Jacquot n’est pas encore prête, ce groupe A verra la pré-
sence d’une autre 207 S 2000 pilotée par Richard Doux qui peut jouer un rôle dans le 
top 10. Mais attention car dans ce groupe, on pourrait aussi retrouver des pilotes comme Yoann Bonato sur une grosse 
cylindrée (Skoda Octavia WRC) et un ex champion de France très apprécié dans cette discipline en la personne de Tho-
mas Privé (Mitsubishi Lancer Evo 9) 
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Un Finlandais « volant » pour contrer les Mitsubish i et les Subaru « Françaises » en groupe N 
 
Possédant à son actif  des podiums en Championnat du Monde (2ème du Rallye des Mille Lacs en 84 et 85 au volant 
d’une Opel Ascona et 2ème à l’Artic Rally en 95 au volant d’une Escort  Cosworth RS), le Finlandais Saku Vierimaa 
(Mitsubishi Lancer Evo 9) fait un peu figure d’épouvantail dans ce groupe N. Outre ses places sur les podiums en 
groupes A et N, ce Finlandais affiche à son compteur 30 épreuves en World Rally Championship entre 1984 et 2005 
avec de nombreux accessits dans les « Top 10 » et notamment sur l’Artic Rally en ERC et  en Allemagne sur ADMV 
Lausitz Rallye où il a signé une belle victoire en groupe N en 2004 au volant d’une Mitsubishi Lancer Evo 7.Un tel pal-
marès ferait de lui le favori de ce groupe N où les pilotes Français seront en force, en nombre et en qualité avec, en-
tre autre, les Lancer Evo 10 de Patrick Rouillard et Jean Pascal Besson mais également les Subaru Sti et WRX de 
Cédric Hennion et Laurent Battut et les Mitsubishi Lancer Evo 9 de Cédric Tévelle, Hervé Guignard, Marti Alauzet et 
Nicolas Rivière sans oublier les Evo 8 de Franck Doveri  et Julien Gabrielle et les Subaru de Cédric Dubourgnoux, 
Jean Marc Falco et Serge Faucher…Du très beau monde pour trois places seulement sur le podium. A souligner éga-
lement  et saluer tout particulièrement la présence dans ce groupe N de Thierry Caramel (AX Gti), seul concurrent  
qui représentera les petites classes en FN/1. 

Photo Dan Porazil : Le Finlandais Saku Vierimaa (Mitsubishi 
Lancer Evo 7) en pleine action lors de sa victoire en groupe N 
au Lausitz Rallye en Allemagne  

L’expérience du terrain sera peut-être un avantage 
pour Cédric Hennion (Subaru  JPS)  



L’élite du Citroën Racing Trophy face aux Clio et a ux 206 RC dans le groupe R 
 
Une bonne dizaine de Citroën C2-R2 Max  seront au départ de ce Terre des Causses avec l’élite 
des pilotes de ce groupe puisque l’on retrouvera sur les ES le leader de ce Racing Trophy : Marc 
Amourette (C2-R2 Max) qui vient de se distinguer en terminant 5ème du scratch aux routes du Nord 
puis a réédité cette performance au Touquet. Pilote « multicartes », Marc Amourette est aussi à 
l’aise sur la Terre que sur l’asphalte mais n’aura pas ici la  tâche facile puisqu’il trouvera sur sa rou-
te un certain Jean François Bérenguer (Citroën C2-R2 Max) mais également la Belge Mélissa De-
backer (Citroën C2-R2 Max), Frantz Comoli (Citroën C2 R2V Max), Emmanuel Gascou  (Citroën 
C2-R2 Max), Christophe Voirin (Citroën C2-R2 Max), Serge Duverger (Citroën C2-R2 Max), le Mal-
gache Torvina Rakotomalala (Citroën C2-R2 Max)  mais également Manu Guigou qui fera débuter, 
officiellement, la Twingo R2. Face aux Citroën, les Peugeot 206 RC défendront chère-
ment leurs chances avec Franck Sias, Mathieu Margaillan, Michel Mouret et Stéphane 
Pellerey  sans oublier les Clio 3 de Franck Bernisson et Daniel Salin.  
 
Un véritable mini « Trophée » du côté des Saxo T4 
 
Chaque année, cette classe A6/K se renforce avec l’arrivée de nouvelles Citroën Saxo T4 qui sont aujourd’hui presque aussi nombreu-

ses que du temps du Trophée du même nom puisque au Terre des 
Causses il y en aura 17 en piste ! La « recette miracle » de cette petite 
bombe : «  son incontestable fiabilité et son rapport qualité prix per-
formances »  explique Jacky Chassaniol  qui ne veut plus se séparer 
de cette voiture qui lui donne tout à la fois « du plaisir à la conduite et 
une très bonne ambiance entre « joueurs de Saxo ».  Si Serge Duver-
ger a abandonné le groupe pour rejoindre les C2-R2 Max, les autres 
pilotes présents l’an passé seront au départ avec deux absences celles 
de Salles et Gillouin. Au rang des favoris dans cette classe, il faudra 
compter avec  Laurent Fouques, François Xavier Blanc, Jacky Chassa-
niol, Georges Helmer, Paul Mas, Jacques Courmontagne,  François Me-
zy, Jean Marie Duheron et le Suisse Eric Mourteron sans oublier le 
« gentlemen driver »  le Belge Kurt Vanderspinnen, plus habitué à la 
conduite des VHC avec une Ford Lotus Cortina. 
 
 
Un groupe F/2000 promis à un récidiviste ! 
 

Les habitués de ce groupe que sont : Jean Luc Taormina (206 S 16), Lionel Blanck (206 
S 16), Olivier Boutinaud, François Rolland  et Sylvain Marinot (Escort 2000), Julien Coa-
lova (206), David Julia (206 S16)  seront bien présents sur ce Terre des Causses  qui 
verra également la présence  de Mathieu Bernardoni (106 S 16), André Boegli (205 Gti), 
Fabien Fontaine (106 S 16), Damien Gilhodes (106 S 16), Nicolas Maquin (106), Gilles 
Salgues (206 S.16) et  Hervé Mahéo (206 S 16). C’est certainement du côté de ces pilo-
tes qu’il faudra aller chercher les trois prétendants aux marches du podium d’autant que 
le trio de tête du Championnat 2009 composé de Marinot, Gilhodes et Mahéo sera pré-
sents ici.  Dans ce groupe F/2000, un « invité surprise » : Davy Jeanney (206 RC) qui 
connaît cette surface « terre » par le biais du Championnat de France de Rallycross 
puisque cette voiture, en configuration Super 1600, a terminé sur le podium du tout nou-
veau Championnat de France en D1/A.      

Frantz Cmoli (C2-R2 Max),  sera l’un des 
leaders du Citroën Trophy 

Pour le plaisir au volant des Escort 2000 


